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PUBLIKACJA NT. DOBROSTANU ZWIERZAT HODOWLANYCH

EKONOMICZNE SKUTKI STRESU U TRZODY CHLEWNEJ

SPOWODOWANEGO TRANSPORTEM DROGOWYM
D. TEMPLE, E. MAINAU, X. MANTECA

Pomimo stosunkowo krotkiego okresu trwania w calym procesie produkcji Zzywca wieprzowego i przetworstwa mig¢sa, transport

zwierzat do ubojni moze spowodowaé powazne straty ekonomiczne. Dzieje si¢ tak dlatego, Ze podczas przewozu zwierzgta

narazone s3 na dziatanie wielu czynnikow stresowych w bardzo krotkim czasie. Stres ma negatywny wplyw na jakos¢

migsa, a w ekstremalnych przypadkach moze doprowadzi¢ nawet do $mierci zwierzat. Im gorszy dobrostan podczas transportu,

tym wigksze straty ekonomiczne dla hodowcy i zaktadu przetworczego.

Smiertelnosé jest doskonatym wskaznikiem skrajnego uposledzenia
dobrostanu podczas transportu. W Europie ok. 0,03% zwierzat
ginie podczas transportu trwajacego krocej niz 8 godzin. Okolo
70% z tych upadkoéw wystgpuje jeszcze w samochodzie, podczas
gdy pozostale 30% w czasie wytadunku. W Kanadzie max. 0,08%
$win gnie podczas transportu kazdego roku.

Na wskaznik $miertelno$ci §win podczas przewozu ogromny
wplyw ma zaggszczenie, konstrukcja samochodu oraz sposob ob-
chodzenia si¢ ze zwierzgtami podczas ich zatadunku i roztadunku.
W hiszpanskich warunkach okazalo si¢, ze transport §wif na
przestrzeni wigkszej niz 0,40m2/100 kg masy ciata zwigksza ich
$miertelnos¢ z 0,04% do 0,77%. Konstrukcja pojazdu jak i spo-
sOb traktowania majg istotny wplyw na liczbe upadkéw w czasie
transportu, w szczegdlnosci zwigzanych ze stresem termicznym
1 zmeczeniem. Przykladowo, samochody cigzarowe wyposazone
w podnosniki hydrauliczne, z dobra izolacja, posiadajace nawiew
i spryskiwacze (zapewniajace chlodzenie poprzez parowanie
w okresach letnich) moga zmniejszy¢ stres podczas transpor-
tu. Rowniez szkolenie personelu w zakresie obchodzenia si¢
ze zwierzgtami podczas ich zaladunku i roztadunku moze dia-
metralnie poprawi¢ dobrostan trzody chlewnej, jak 1 parametry
ekonomiczne produkgji.

Jedna z gléwnych przyczyn $miertelnosci podczas transportu jest
tak zwana hipertermia zlosliwa (“Pig Stress Syndrome” — Syndrom
Stresu u Trzody Chlewnej). Hipertermia zlogliwa spowodowana
jest nie tylko kombinacja czynnikdéw $rodowiskowych, ale réwniez
wplyw na nig ma genotyp zwierzgcia. Wspomniane wyzej czyn-
niki $rodowiskowe obejmuja stres, wysitek fizyczny oraz wysoka
temperaturg efektywna. Stres oraz wymuszony, intensywny wysitek
fizyczny moga spowodowaé wzrost temperatury ciala, zatrzymanie
akcji serca 1 w konsekwencji $mieré. Chore zwierzgta maja widocz-
ne objawy dusznosci (trudnosci w oddychaniu), sinicg ( niebieskawe
zabarwienie skoéry spowodowane problemami z krazeniem) oraz
hipertermi¢ (podwyzszona temperatura ciata). Wszystko to moze
prowadzi¢ do przed$miertnych skurczy miesni. Znaczacy wpltyw na
$miertelno$¢ zwierzat ma réwniez temperatura efektywna. Zalezy

ona m.in od temperatury otoczenia, wilgotnosci 1 wentylacji. Dla-

tego tez sugeruje sig, aby temperatura we wnetrzu pojazdu nie
przekraczala 30°C. Jednak gdy temperatura w samochodzie zblizy
si¢ do 25°C, kombinacja nawiewu wraz ze spryskiwaczami powinna
w znacznym stopniu zmniejszy¢ prawdopodobiefistwo upadkow.
Genetyka rowniez posiada znaczacy wplyw na $miertelnos$¢. Jak
wykazaly badania zmniejszenie czgstotliwo$ci pojawiania si¢ genu
wrazliwo$ci na halotan moze ograniczy¢ straty podczas transportu.
Gen wrazliwo$ci halotanowej koduje biatko mig$niowe receptora
rianodyny, ktéry zaangazowany jest w kontrolg transportu wapnia z
siateczki sarkoplazmatycznej do cytoplazmy komorek migéniowych.
Noséniki genu wrazliwosci na halotan kontrolujg przedtuzone skur-
cze mig$ni podczas wysitku fizycznego 1 moga doprowadzi¢ do hi-
pertermii. Z tego wlasnie powodu $winie bedace nosicielami genu
wrazliwo$ci halotanowej sa czg$ciej narazone na wystapienie PSS.

‘“ Konstrukcja samochodu i odpowiednia
opieka nad zwierzetami to dwa
kluczowe czynniki, ktore minimalizuja
prawdopodobienstwo upadkow podczas

transportu. ”’

Samochdd z podnosnikiem hydraulicznym i wymuszong wentylacja.




Stres podczas transportu zwigksza podatno$¢ zwierzat na infekcje.
Uwolnienie glikokortykoidéw i/lub katecholamin w odpowiedzi
na sytuacje stresowa zmniejsza skuteczno$é odpowiedzi immuno-
logicznej, a tym samym podnosi prawdopodobienstwo zakazenia.
Ponadto stres zwigksza emisj¢ patogenéw u zwierzat, ktore sa ich
subklinicznymi nosicielami, aktywujac rozwdj patogendéw jeli-
towych, jak rowniez rozprzestrzenianie si¢ bakterii Salmonella.

Obrazenia powstale podczas transportu moga by¢ spowodowane
agresja 1 walkami zwierzat, niewlasciwa budowa samochodu lub
zbyt duzym zaggszczeniem osobnikéw. Chorobowe zmiany skor-
ne wynikajace z walk doprowadzaja do wystgpowania migsa typu
DFD (patrz dalej). Pojawianie si¢ wad w migsie (tusza typu DFD),
zwickszone stezenie kortyzolu w osoczu (wskaznik stresu), CPK
albo kinazy kreatynowej (enzymatyczny wskaznik uszkodzenia
miegs$ni) sa wynikiem zmian chorobowych skoéry spowodowanych
agresja zwierzat podczas transportu. Mieszania si¢ zwierzat mozna
unikna¢, jesli wielkos¢ przegrod jest regulowana. Duze zaggszczenie
(<0,39 m2/na sztukg) wydaje si¢ zwigksza¢ agresj¢ pomiedzy
zwierzetami lezacymi, a tymi, ktore szukaja miejsca do odpoczynku.
Z kolei brak odpoczynku wzmaga préby dominacji, konfrontacje,
a tym samym zwigksza 1lo$¢ urazéw. Z drugiej strony, bardzo male
zageszczenie rOwniez moze zwigkszy¢ ryzyko obrazen zwiazanych
z utratg rOwnowagi przez zwierzgta podczas jazdy. Zadrapania, si-
niaki 1 glebokie rany moga spowodowaé czgsciowe lub catkowite
uszkodzenie tuszy. Catkowite straty tuszy moga by¢ jeszcze wigksze

w zaleznosci od produktu koficowego.

PSE 1 DFD to dwa gléwne rodzaje nickorzystnych zmian jakie
moga zachodzi¢ w migsie. Oba zwigzane sa z pH migsa i zawartoscia
glikogenu w migéniach, ktdry ostatecznie zostanie przeksztalcony w
kwas mlekowy w trakcie uboju.

Migso typu PSE (Pale, Solft, Exudative czyli blade, migkkie,
wodniste) charakteryzuje si¢ szybszym niz zwykle spadkiem pH.
Podczas silnej reakcji stresowe]j bezposrednio przed ubojem (nico-
dpowiednie obchodzenie si¢ ze zwierzgtami podczas roztadunku,
wymieszanie nieznanych sobie osobnikéw) produkcja kwasu mle-
kowego jest zbyt duza, co skutkuje wyjatkowo niskim pH, podczas
gdy temperatura migsa jest nadal wysoka. Denaturacja biatek jest
wtedy bardzo intensywna, w wyniku czego migso jest migkkie, jasne
z nadmiernym wysigkiem. Migso typu PSE jest mniej warto§ciowe
i w skrajnych przypadkach powinno zosta¢ odrzucone.
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Migso typu DFD (Dark, Firm, Dry czyli ciemne, twarde, suche)
charakteryzuje si¢ pH wyzszym niz normalne. Taki rodzaj migsa
wystepuje wtedy, gdy zwierzeta poddawane sa dlugotrwatemu stre-
sowi lub intensywnemu wysitkowi fizycznemu bezposrednio przed
ubojem. Dlugotrwala glodéwka, nieostrozna jazda jak réwniez gru-
powanie sg gldownym powodem wystgpowania cech DFD w migsie.
Kiedy stres przed ubojem trwa wiele godzin, rezerwy glikogenu
zmniejszaja si¢, a produkcja kwasu mlekowego oraz po$miertne
zakwaszenie s3 niewystarczajace. Migso typu DFD, jak sama nazwa
wskazuje , jest ciemniejsze, bardziej suche, mniej smaczne 1 bardziej

podatne na skazenia bakteryjne.

PODSUMOWANIE

Upadki w czasie lub tuz po zakonczeniu transportu sa wyrazna
oznaka skrajnego uposledzenia dobrostanu zwierzat. Syndrom Stre-
su u Trzody Chlewnej jest jedna z gtéwnych przyczyn upadkdéw
podczas transportu. Prawidlowa konstrukcja samochodu, jak i
odpowiednie obchodzenie si¢ ze zwierz¢tami maja istotny wplyw
na ich dobrostan podczas uboju. Stres podczas transportu zwigksza
mozliwos$¢ wystgpowania choréb np. salmonellozy. Zmiany skorne,
siniaki, 1 glebokie rany spowodowane nieodpowiednim transpor-
tem znacznie zmniejszaja warto$¢ poubojowa tuszy, a pojawienie si¢
migsa typu PSE 1 DFD zdradza elementarne braki w odpowiedniej

opiece nad zwierzgtami 1 powoduja znaczne straty ekonomiczne.
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